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Abstract of DE4201373 



An O-ring seal arrangement is between a motor 
unit (50) and a reduction gear head (51) of a 
geared motor. An O-ring bolder (7h) which holds 
in place an O-ring (20) is defined by a flange face 
(7b) of a flange (7f) of a bracket (7) which is fitted 
into a recess (3d) of a frame (3) of the motor unit 
(50) and also by a guide groove (7g) which Is 
formed on an outer face (7d) of a circular boss 
(7c). The flange (7f) has a thickness which is 
smaller by a distance (F) than the depth of the 
recess (3d). As a result of the distance difference 
(F) and the guide groove (7g) ( the O-ring (20) 
cannot slip off or become trapped when the 
reduction gear head (51) is coupled to the motor 
unit (50). 
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PrCifungsantrag gem. 5 44 PatG ist gestellt 
(5) O-Ringdichtung fur einen Getriebemotor 

(g) Die Erfindung betrifft eine O-Ringdichtung fur einen 
Getriebemotor zwischen einer Motoreinheit (50) und einem 
Untersetzungsgetriebekopf (51) des Getriebemotors. Die 
O-Ringdichtung umfaSt einen O-Ring (20), fur den ein Halter 
(7h) definiert ist durch eine Flache (7b) eines Flansches (7f) 
eines Tragarms (7), der an einem Rahmen (3) der Motorein- 
heit (50) angebracht ist, und durch eine Fuhrungsnut (7g), 
die an der AuRenflache (7d) eines kreisformigen Vorsprungs 
(7c) des Tragarms (7) gebildet ist. Weiterhin ist an der 
kreisformigen vertikaten Wand des Rahmens (3) ein Hohen- 
uberschuB (F) gegeniiber der oberen Flache (7b) des 
Flansches (7f) des Tragarms (7) vorgesehen, so daB, wenn 
der Untersetzungsgetriebekopf (51) mit der Motoreinheit 
(50) verbunden wird. die Fuhrungsnut (7g) und die kreisfor- 
mige vertikale Wand mit dem HohenuberschuS (F) gemein- 
™ sam den O-Ring (20) daran hindern, in unerwunschter Weise 
f zwischen den Kopplungsflachen eingefangen zu werden und 
von dem Tragarm (7) herabzugleiten. 
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Die Erfindung betrifft eine O-Ringdichtung fur einen 
Getriebemotor kleiner GroBe, der verwendet werden 
soil als Betatigungsorgan eines Forderers oder einer 
Werkzeugmaschine und der einen Untersetzungsgetrie- 
bekopf aufweist, der an einer Motoreinheit abnehmbar 
angebracht ist 

Maschinen und Werkzeuge, die in der industriellen 
Welt verwendet werden, sind in neueren Jahren diversi- 
fiziert worden. Insbesondere werden bei einem Getrie- 
bemotor, bei welchem die Motoreinheit und ein Unter- 
setzungsgetriebekopf vereinigt werden, die Anzahl der 
Kombinationen der Motoreinheiten, die funktionell 
klassifiziert sind, und die Anzahl der Untersetzungsge- 
triebekopfe, die durch das Untersetzungsverhaltnis 
klassifiziert sind, sehr groB. Daher werden allgemein die 
Motoreinheiten und die Untersetzungsgetriebekopfe 
von Getriebemotoren getrennt gelagert Bei Bedarf 
werden eine Motoreinheit und ein Untersetzungsgetrie- 
bekopf, die fur einen bestimmten Zweck ausgewahlt 
sind, zu einem Getriebemotor zusammengefugt, der 
dann fur den gewiinschten Zweck benutzt wird. 

Andererseits wird Schmierung des Untersetzungsge- 
triebekopfes des Getriebemotors mittels eines Schmier- 
mittelbades angewendet, da ein Getriebemotor, der ein 
solches Schmiersystem verwendet, frei ist von der Be- 
schrankung der Ausrichtung bei seiner Anbringung, wo- 
bei weiterhin seine Schmierung einfach bzw. bequem ist 
Weiterhin konnen Gerauschverringerung des Unterset- 
zungsgetriebes und Verlangerung der Nutzlebensdauer 
des Getriebemotors erhalten werden, wenn Schmierung 
mittels Schmiermittelbad angewendet wird. Zum Ab- 
dichten eines Teils zum Koppeln der Motoreinheit und 
des Untersetzungsgetriebekopfes des Getriebemotors 
wird in groBem AusmaB ein O-Ring verwendet. 

Eine ubliche O-Ringdichtung eines Getriebemotors 
wird anhand der Fig. 3, 4 und 5 beschrieben. Fig. 3 ist 
eine seitliche Querschnittsansicht eines ublichen Getrie- 
bemotors mit einer O-Ringdichtung. GemaB Fig. 3 um- 
faBt ein ublicher Getriebemotor eine Motoreinheit 50 
und einen Untersetzungsgetriebekopf 51. 

Der Untersetzungsgetriebekopf 51 umfaBt: einen Un- 
tersetzungsgetriebezug 1 mit einer Ausgangswelle la 
und Zahnradern lb, 1c, Id, le und If, mehrere Lager 16, 
17, 18, 19 .. zum Lagern der Ausgangswelle la und von 
Zahnradwellen Ig und lh; und eine Oldichtung 13, urn 
das Schmiermittel 15 derart abzudichten, daB es aus den 
Spalten zwischen der Ausgangswelle la und dem Ge- 
triebegehause 2 nicht ausleckt. 

Die Motoreinheit 50 umfaBt: einen Rahmen 3, einen 
Statorkern 4, der an eine Innenflache 3b des Rahmens 3 
angepaBt und an dieser befestigt ist; einen Tragarm 7, 
der mittels PreBsitz am oberen Ende der inneren Flache 
3b angebracht ist; Lager 8 und 9, die an einem mittleren 
Loch 7a des Tragarms 7 bzw. einem mittleren Loch 3a 
des Rahmens 3 angebracht sind, urn eine Rotorwelle 5 
zu lagern; ein Rotorgebilde 6, welches an der Rotorwel- 
le 5 befestigt ist; eine Bremseinrichtung 11, die an Bo- 
denteilen des Rotorgebildes 6 und des Rahmens 3 vor- 
gesehen ist; und eine Oldichtung 14, die zwischen der 
Rotorwelle 5 und dem Tragarm 7 derart vorgesehen ist, 
daB Schmiermittel 15 aus dem Inneren des Getriebege- 
hauses 2 des Untersetzungsgetriebekopfes 51 nicht in 
den Rahmen 3 der Motoreinheit 50 leckt. Ein O-Ring 20 
ist zwischen dem AuBenumfang eines kreisformigen 
Vorsprunges 7c des Tragarms 7 und einer Abschragung 
2b des Getriebegehauses 2 vorgesehen. 



Fig. 4 ist eine schaubildliche Ansicht, in der die Aus- 
ftihrung des Abdichtungsabschnitts des ublichen Getrie- 
bemotors dargestellt ist GemaB Fig. 4 werden die Mo- 
toreinheit 50 und der Untersetzungsgetriebekopf 51 
5 mittels einer Mehrzahl von Schraubenbolzen 31 und 
Muttern 30 miteinander verbunden. 

Fig. 5 ist eine in vergroBertem MaBstab gehaltene 
Querschnittsansicht, die den Dichtungsabschnitt des ub- 
lichen Getriebemotors zeigt Dieser Dichtungsabschnitt 

io ist in Fig. 3 mit Y bezeichnet. GemaB Fig. 5 paBt eine 
AuBenflache 7d des kreisformigen Vorsprungs 7c des 
Tragarms 7 an die Innenflache 2a des Getriebegehauses 
2, urn die Rotorwelle 5 zu zentrieren, da die Rotorwelle 
5 im wesentlichen an der Mitte der Motoreinheit 50 

15 angeordnet werden muB zum Koppeln eines Zahnrad- 
teils 5a der Rotorwelle 5 mit einem Anfangszahnrad If 
des Untersetzungsgetriebezuges 1. Die Abschragung 2b 
ist am unteren Endteil der inneren Flache 2a des Getrie- 
begehauses 2 gebildet Der O-Ring 20 wird durch die 

20 Abschragung 2b des Getriebegehauses 2, die AuBenfla- 
che 7d des kreisformigen Vorsprungs 7c und eine 
Flanschflache 7b des Tragarms 7 eingeklemmt. Der 
O-Ring 20 wird durch eine Einschnurkraft verformt, die 
zum Befestigen des Untersetzungsgetriebekopfes 51 an 

25 der Motoreinheit 50 durch die Schraubenbolzen 31 und 
die Muttern 30 aufgebracht wird (siehe Fig. 3 und 4). 
Daher schafft in den meisten Fallen der verformte 
O-Ring 20 eine feste Abdichtung der Innenseite des Ge- 
triebemotors, der aus dem Untersetzungsgetriebekopf 

30 51 und der Motoreinheit 50 zusammengesetzt ist Die 
Flanschflache 7b des Tragarms 7 und eine Flanschflache 
3c des Rahmens 3 befinden sich im wesentlichen auf 
gleicher Hohe, wie dies aus Fig. 5 ersichtlich ist 

Die oben beschriebene ubliche Dichtungsausfuhrung 

35 eines Getriebemotors, die in Fig. 5 dargestellt ist, hat 
jedoch einen Nachteil darin, daB der O-Ring 20, der an 
eine Ecke zwischen der AuBenflache 7d und der 
Flanschflache 7b des Tragarms 7 gelegt bzw. an diese 
gedruckt wird, sich leicht aus seiner Position nach oben 

40 wegbewegen kann, und zwar selbst durch geringe Be- 
ruhrung eines Fingers, bevor der Untersetzungsgetrie- 
bekopf 51 bzw. wenn der Untersetzungsgetriebekopf 51 
mit der Motoreinheit 50 verbunden wird. Dies ergibt 
sich daraus, daB die Hohe 8 des kreisformigen Vor- 

45 sprungs 7c (siehe Fig. 5) nicht ausreichend groB ge- 
macht werden kann, und zwar wegen der Anforderung, 
den Getriebemotor zu miniaturisieren. Weiterhin kann 
es leicht vorkommen, daB der O-Ring 20 mit einem Fin- 
ger an der Innenkante des Flansches 3c erfaBt wird, 

50 wenn der Untersetzungsgetriebekopf 51 mit der Motor- 
einheit 50 verbunden wird. Weiterhin kann der O-Ring 
20 leicht von dem offenen Endteil 7f des kreisformigen 
Vorsprungs 7c herabgleiten, wenn der Untersetzungs- 
getriebekopf 51 fur Trennung von der Motoreinheit 50 

55 abgenommen wird. 

Wenn der Untersetzungsgetriebekopf 51 und die Mo- 
toreinheit 50 in dem Zustand miteinander verbunden 
werden, in welchem der O-Ring 20 sich gerade von dem 
kreisformigen Vorsprung 7c herunterbewegt hat oder 

60 im Begriff ist, sich herunterzubewegen, wird keine rich- 
tige Abdichtung zwischen dem Untersetzungsgetriebe- 
kopf 51 und der Motoreinheit 50 erhalten, weil der 
O-Ring 20 entweder nicht vorhanden ist oder verkantet 
festgelegt wird, so daB er seine Funktion als Abdich- 

65 tungsteil nicht ausiibt Als Ergebnis leckt Schmiermittel 
15 aus dem Untersetzungsgetriebekopf 51 zur AuBen- 
seite des Getriebegehauses 2 oder in die Motoreinheit 
50. 
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Ein Zweck der vorliegenden Erfindung besteht darin, 
eine O-Ringdichtung fiir einen Getriebemotor zu schaf- 
fen, bei welcher der O-Ring sich praktisch nicht aus der 
Position herausbewegen kann, in welcher er angebracht 
werden soil. 5 

Dieser Zweck wird erreicht durch eine O-Ringdich- 
tung fiir einen Getriebemotor, der umfaBt: 
ein Getriebegehause mit einem Untersetzungsgetriebe- 
zug und einem einen O-Ring driickenden Teil, der an 
dem offenen Endteil des Geh&uses gebildet ist; io 
einen Rahmen zum Aufnehmen eines Stator- und Ro- 
torgebildes eines Elektromotors, wobei der Rahmen ei- 
nen Flansch hat, an welchem das Getriebegehause befe- 
stigt ist, und einen versetzten Teil an einem Ende einer 
Innenflache hat; 15 
einen Tragarm mit einem kreisfdrmigen Vorsprung, der 
an die Innenflache des Getriebegehauses paBt, mit ei- 
nem Flansch, der an den versetzten Teil des Rahmens 
pafit und eine Dicke hat, die dunner als die Hone des 
versetzten Teils ist, und mit einem O-Ringhalter, der 20 
durch die obere Flache des Flansches und eine Fuh- 
rungsnut gebildet ist, die an der AuBenflache des kreis- 
fdrmigen Vorsprungs anschlieBend an den Flansch ge- 
bildet ist; und 

einen O-Ring, der an dem O-Ringhalter angeordnet ist 25 
und einen Spalt zwischen dem Getriebegehause und 
dem Rahmen abdichtet 

Bei der O-Ringdichtung fiir einen Getriebemotor ge- 
maB der Erfindung ist der O-Ring an dem O-Ringhalter 
gehalten. Weiterhin verhindert die kreisformige vertika- 30 
le Wand, die zwischen dem Rahmen und dem Flansch 
des Tragarmes groBe Hohe hat, daB der O-Ring mittels 
eines Fingers von der AuBenflache des kreisfdrmigen 
Vorsprungs wegbewegt wird. 

Die Erfindung wird nachstehend anhand der Zeich- 35 
nung beispielsweise erlautert. 

Fig. 1 ist eine seitliche Querschnittsansicht einer Aus- 
fiihrung eines Getriebemotors mit einer O-Ringdich- 
tung gemaB der Erfindung; 

Fig. 2 ist eine in vergroBertem MaBstab gehaltene 40 
Seitenansicht von Einzelheiten der O-Ringdichtung ge- 
maB der Erfindung in einem Bereich X der Fig. 1 ; 

Fig. 3 ist eine Querschnittsansicht der Ausfuhrung ei- 
nes ublichen Getriebemotors; 

Fig. 4 ist eine schaubildliche Ansicht der Ausfuhrung 45 
des Dichtungsabschnitts des ublichen Getriebemotors; 

Fig. 5 ist eine in vergroBertem MaBstab gehaltene 
seitliche Querschnittsansicht von Einzelheiten der ubli- 
chen O-Ringdichtung. 

Durch die Verwendung des Ausdrucks "ublich" in 50 
Verbindung mit einem Getriebemotor und einer 
O-Ringdichtung wird lediglich zum Ausdruck gebracht, 
daB der Anmelderin eine solche Ausfuhrung bekannt ist. 
Die Ausfuhrung in den Fig. 3 bis 5 kann daher auch 
lediglich einen internen Stand der Technik betref f en, der 55 
patentrechtlich nicht relevant ist. 

Anhand der Fig. 1 und 2 wird eine Ausftihrungsform 
der Erfindung nachstehend beschrieben. 

GemaB Fig. I umfaBt ein Getriebemotor mit einer 
O-Ringdichtung gemaB der Erfindung eine Motorein- 60 
heit 50 und einen Untersetzungsgetriebekopf 51. Der 
Untersetzungsgetriebekopf 51 umfaBt: einen Unterset- 
zungsgetriebezug 1 mit einer Ausgangswelle la und 
Zahnradern lb, 1c, Id, le und If; mehrere Lager 16, 17, 
18, 19... zum Lagern der Ausgangswelle 1 a und Zahnrad- 65 
wellen Ig und lh; und eine Oldichtung 13, um Schmier- 
mittel 15 derart abzudichten, daB es aus den Spalten 
zwischen der Ausgangswelle la und dem Getriebege- 



hause 2 nicht ausleckt 

Die Motoreinheit 50 umfaBt: einen Rahmen 3; einen 
Statorkern 4, der an eine Innenflache 3b des Rahmens 3 
angepaBt und an dieser befestigt ist; einen Tragarm 7, 
der mit PreBsitz am oberen Ende der Innenflache 3b 
angebracht ist; Lager 8 und 9, die an einem mittleren 
Loch 7a des Tragarms 7 bzw. einem mittleren Loch 3a 
des Rahmens 3 zum Lagern einer Rotorwelle 5 vorgese- 
hen sind; ein Rotorgebilde 6, welches an der Rotorwelle 
5 befestigt ist; eine Bremseinrichtung 11, die an Boden- 
teilen des Rotorgebildes 6 und des Rahmens 3 vorgese- 
hen ist; und eine Oldichtung 14, die zwischen der Rotor- 
welle 5 und dem Tragarm 7 derart vorgesehen ist, daB 
Schmiermittel 15 nicht aus dem Inneren des Getriebe- 
gehauses 2 des Untersetzungsgetriebekopf es 51 in den 
Rahmen 3 der Motoreinheit 50 leckt. 

Fig. 2 ist eine in vergroBertem MaBstab gehaltene 
Ansicht, welche Einzelheiten der O-Ringdichtung zeigt, 
die in Fig. 1 in dem mit X bezeichneten Bereich vorhan- 
den ist GemaB Fig. 2 ist ein kreisformiger versetzter 
Abschnitt 3d nahe dem offenen Ende 3e der Innenflache 
3b des Rahmens 3 gebildet Ein Flansch 7f und/oder ein 
unterer kreisformiger Vorsprung 7e ist bzw. sind an den 
versetzten Abschnitt 3d und/oder an die Innenflache 3b 
des Rahmens 3 angepaBt Die Dicke des Flansches 7f 
des Tragarms 7 ist geringfiigig dunner als die Hohe des 
versetzten Abschnitts 3d des Rahmens 3. Daher ist eine 
kreisformige vertikale Wand gebildet mit einem Hohen- 
ubermaB F, wie es in Fig. 2 dargestellt ist, und zwar 
zwischen der Flanschflache 3c des Rahmens 3 und der 
Flanschflache 7b des Tragarms 7. Eine kreisformige 
Fuhrungsnut 7g ist an der zylindrischen AuBenflache 7d 
des kreisfdrmigen Vorsprungs 7c des Tragarms 7 gebil- 
det Die Nut 7g geht von der Flanschflache 7b aus bzw. 
schlieBt sich an diese an. Daher ist ein O-Ringhalter 7h 
gebildet, der bestimmt ist durch die horizontal obere 
Flanschflache 7b und die Nut 7g. Die Tiefe und die 
Breite der Nut 7g sind in Fig. 2 mit C bzw. D bezeichnet 
Die Tiefe C der Nut 7g ist ausgewahlt in einem Bereich 
von 15 bis 25% des Durchmessers "0<T des Quer- 
schnitts des O-Rings 20 in unbelastetem Zustand. Ge- 
maB vielen Untersuchungen ist gefunden worden, daB, 
wenn die Tiefe C der Nut 7g kleiner ist als 15% des 
Durchmessers d des O-Rings 20 in unbelastetem Zu- 
stand, die Tiefe C nicht ausreichend ist, daB die Nut 7g 
den O-Ring 20 halt, so daB der O-Ring 20 leicht von dem 
kreisfdrmigen Vorsprung 7c herabgleiten kann. Wenn 
andererseits die Tiefe C groBer ist als 25% des Durch- 
messers d des O-Rings 20 in unbelastetem Zustand, wird 
die Dichtungswirkung des O-Rings 20 unzureichend, so 
daB er nicht als einwandfreie Dichtung wirken kann, 
moglicherweise als Folge fehlender Querschnittsverfor- 
mung des O-Rings 20. 

Zugelassene Verformung des O-Rings 20, die in Fig. 2 
mit E bezeichnet ist, wird nachstehend beschrieben. Die 
zulassige Verformung ist wichtig, um ausreichende 
Dichtungswirkung oder Dichtungsleistung des O-Rings 
20 zu erhalten. Auf den O-Ring 20 wird eine Druckkraft 
ausgeubt, die induziert wird durch Anziehen der Mut- 
tern 30 auf den Schraubenbolzen 31, um die Motorein- 
heit 50 und den Untersetzungsgetriebekopf 51 mitein- 
ander zu verbinden. Die Druckkraft wird von Flachen 
auf den O-Ring ausgeubt, wie beispielsweise die Ab- 
schragung 2b und die Flanschflache 7b. Der O-Ring 20 
wird durch die Druckkraft verformt und legt sich dicht 
an die Flache der Nut 7g des ringformigen Vorsprungs 
7c, die Flanschflache 7b und die Abschragung 2b an. 
Hierdurch iibt der O-Ring 20 eine gute Dichtungswir- 
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kung aus. 

In Fig. 2 ist die Gestalt des O-Rings 20 in unbelaste- 
tem Zustand mittels einer gestrichelten Linie darge- 
stellt, welche die Flanschflache 7b und die AuBenflache 
eines Teils der Nut 7g des kreisformigen Vorsprungs 7c 5 
beruhrt. Ein Verhaltnis G der zulassigen Verformung E 
gegentiber dem nattirlichen Durchmesser d bzw. dem 
Durchmesser im unbelasteten Zustand des O-Rings 20 
ist durch nachstehende Gleichung def iniert: 
G = E/d. 10 

Das Verhaltnis G soli iiber 8% betragen, damit der 
O-Ring 20 eine ein wand freie Dichtungswirkung ausiibt. 
DemgemaB ist die Tiefe C der Nut 7g fur Dichtungswir- 
kung auf einen vorbestimmten Bereich begrenzt 

Weiterhin ist die Breite D der Nut 7g auf einen vorbe- 15 
stimmten Wert bestimmt derart, daB der O-Ring 20 
nicht aus der Nut 7g herausgleiten oder herausrutschen 
kann und in dieser verbleibt Wenn der naturliche 
Durchmesser des O-Rings 20 beispielsweise 1,5 mm be- 
tragt, betragen die Tiefe C und die Breite D 0,3 bzw. 20 
1,4 mm. 

Wie in den Fig. 1 und 2 dargestellt, sind der Tragarm 7 
und der Rahmen 3 mit PreBsitz miteinander verbunden, 
so daB die zweckentsprechende kreisfdrmige vertikale 
Wand einen HohenuberschuB F zwischen der Flansch- 25 
flache 7b des Tragarms 7 und der Flache 3c des Rah- 
mens 3 hat Dieser HoheniiberschuB F sollte im Bereich 
von 10 bis 25% des naturlichen Durchmessers d des 
O-Rings 20 liegen. Der HoheniiberschuB F dient dazu, 
ein Gleiten oder Schlupfen des O-Rings 20 in einer Rich- 30 
tung parallel zur Achse des kreisformigen Vorsprungs 
7c zu verhindern, wenn das Getriebegehause 2 des Un- 
tersetzungsgetriebekopfes 51 mit dem kreisformigen 
Vorsprung 7c des Tragarms 7 gekoppelt wird, der mit- 
tels PreBsitz mit dem Rahmen 3 der Motoreinheit 50 35 
verbunden ist Wenn der HohenuberschuB F groBer als 
der oben genannte Bereich in Relation zu dem naturli- 
chen Durchmesser d bzw. dem Durchmesser in unbela- 
stetem Zustand des O-Rings 20 ist, wird die Dichtungs- 
wirkung des O-Rings 20 unzureichend. Bei der beschrie- 40 
benen AusfQhrungsform ist der HohenuberschuB bzw. 
die Versetzung F vorzugsweise mit 0,2 mm ausgewahlt 
bei einem naturlichen Durchmesser d des O-Rings 20 
von 1,5 mm. 

Wenn der O-Ring in dem O-Ringhalter 7h angeordnet 45 
ist, welcher durch die Flanschflache 7b und die Nut 7g 
definiert ist, ist ein Aufwartsgleiten des O-Rings 20 an 
der AuBenflache 7d des kreisformigen Vorsprungs 7c in 
einer Richtung parallel zur Achse des kreisformigen 
Vorsprungs 7c nicht zu erwarten. Als Ergebnis wird die 50 
Dichtungswirkung bei einem Getriebemotor mit einem 
O-Ring gemaB der Erfindung nicht beeintrachtigt 

Bei der obigen Ausfuhrungsform ist die kreisfdrmige 
vertikale Wand mit dem HohenuberschuB F zwischen 
der Flache 3c des Rahmens 3 und der Flanschflache 7b 55 
des Tragarms 7 gebildet. Es kann aber auch eine kreis- 
fdrmige Wand am AuBenumfang der Flanschflache 7b 
des Tragarms 7 vorgesehen werden derart, daB sie mit 
der Flache 3c fluchtet, wenn der Tragarm 7 an dem 
Rahmen 3 angeordnet ist, welches aus Grunden der Ein- 60 
fachheit und des Selbstverstandnisses in der Zeichnung 
nicht dargestellt ist. Dadurch kann im wesentlichen die 
gleiche Wirkung des Verhinderns eines Gleitens oder 
Schliipfens des O-Rings 20 erhalten werden. 

Im Rahmen der Erfindung sind verschiedene Ande- 65 
rungen moglich. 
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Patentanspriiche 

!. O-Ringdichtung fur einen Getriebemotor, der 
umfaBt: 

ein Getriebegehause (2), welches einen Unterset- 
zungsgetriebezug (1) enthalt und einen einen 
O-Ring (20) druckenden Teil (2b) hat, der an dem 
offenen Ende des Gehauses gebildet ist; 
einen Rahmen (3) zum Aufnehmen eines Stator- 
und Rotorgebildes einer Elektromotoreneinheit 
(50), wobei der Rahmen einen Flansch (3c), an wel- 
chem das Getriebegehause (2) befestigt ist, und ei- 
nen versetzten Abschnitt (3d) an einem Ende einer 
Innenflache hat; 

einen Tragarm (7), der einen kreisformigen Vor- 
sprung (7c), der in die Innenflache (2a) des Getrie- 
begehauses (2) paBt, einen Flansch (7f), der an den 
versetzten Abschnitt (3d) des Rahmens (3) pafit und 
eine Dicke hat, die kleiner als die Hone des versetz- 
ten Abschnitts ist, und einen O-Ringhalter (7h) hat, 
der definiert ist durch die obere Flache des Flan- 
sches (7f) und eine Fuhrungsnut (7g), die an der 
AuBenflache (7d) des kreisformigen Vorsprungs 
(7c) angrenzend an den Flansch (7f) gebildet ist; und 
einen O-Ring (20), der an dem O-Ringhalter (7h) 
angeordnet ist und den Spalt zwischen dem Getrie- 
begehause (2) und dem Rahmen (3) abdichtet. 
2. O-Ringdichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Tiefe (C) der Fuhrungsnut 
(7g) im Bereich von 15 bis 25% des Durchmessers 
des O-Rings (20) in unbelastetem Zustand liegt, und 
die Hone eines kreisformigen vertikalen Innen- 
wandabschnitts, der oberhalb der oberen Flache 
des Flansches (7f) freiliegt, im Bereich von 10 bis 
25% des Durchmessers des O-Rings (20) in unbela- 
stetem Zustand liegt 
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